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@ Moteur thermique selon tequel {'infiammation des gaz 
est obtenue: par allumage command6, par compression 
jusqu'd atteindre la temperature d'autoallumage, par com- 
pression sous pression contr6l6, comportant una culasse, 
un cylindre et un bloc-carter de mfemes types du 2 temps. 

, Ne suscitant aucun melange, les gaz d'admlsslon et 
I'huile de graissage sont sSpar6s & Textrfeme inf6rieur du 
cylindre (2) par une chaussette (9), cette dernidre assure 
I'6tancli6it6 entre !a partie motrice et la partie sup6rieure. 
Le piston (3) a I'aspect ext^rieur identique des modules 
courant, il poss^de en son centre un guide de diamfetre 
plus petit que ladite jupe (6), il coulisse k rint^rieur de 
ral6sage de laidita chaussette (9). Lors du cycle, le mouve- 
ment alternatif motifie la masse volum6trique du cylindre 
(2), produisant une aspiration permettant au gaz d'admis- 
sion d6 pSnStrer dans le cylindre (2) par la chambre froide 
(20), lors de la descende du piston (3) une depression se 
fait les gaz sont refout^s dans la chambre chaude (21), 
ces derniers sont brOl^s de la mSme fagon que dans le 
2 temps. II fonctionne avec des carburants usuels tela que: 
essence, gazoil, fuel, etc... 
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Moteur 5 temps 

L' invention concerns les moteiirs thermiques ^ piston dans lesquels I'inflam-* 
5 mation des gaz est obtenue par compression de ces melanges ou par allumage 
commands • 

Les principanx types de moteurs a combustion internes connus sont bases sur 

les cycles 2 et 4 temps, Le premier utilisant un melange servant L la fois 

de charge et de lubrifiant des couples vilbrequin, bielle, piston, ce qui imp- 

10 lique un lavement, entrainant une usure beaucoup plus rapide, cela provoque 
iin Scbauffement aooim ; I'huile utiliser dans le melange brfile Incompletement 
d'ou xtn accroissement d'engrassement reduisant son autonomie* Le second 
un allumage pour deux tours de vilbrequln reduit et Umlte son couple de puis- 
sance, le nombre de pieces soupapes, ressorts de rappel, culbuteurs, arbre ^ Ga- 
mes et sa transmission. Tous ces organes absorbent une certaine Snergie et 

15 demandent une groase quantites de lubrifiants nScessaires pour assuraient 

leurs lubrLficationsj conduisant k une augmentation de poid et d'encombrement. 
En I'etat actuel des choses, on salt que ces derniers represent ent de nombreux 
desavantages provenant d»une part aux gaspillage et de leurs entretients 
frequents, les pertes dus aux frottements. 

20 Le moteur selon la presente invention permet d'eviter ces inconvSnlents • 
Ceiui-ci en effet 11 est possible de le faire fonctlonner sans mSlanges, 
sans arbres k cames, sans soupapes, sans culbuteurs, sans ressorts de rappel, 
il a un gain d'entretient, de poid et d'encombrement. Le nombre d* organes 
etant rSduit, les exigences structurales sont considS^ablement diminaer avec 
une rSduption correspondante des cotlts de construction et une augmentation 

25 de rendement. La lubidfication s'effectue par bain ou par injection et 

se trouve amSliorer, le lubrifiant est separe de la partie superieur il assure 
un meilleur graissage et ime autonomie d*autant plus grande que la quantity 
en est inferieur. 

Les avantages obtenue grace k cette invention consistent essentiellement en 

50 ceci que les pieces, par exemple culasse, cylindre sont de meme types que 

le 2 temps. A I'interieur de celui-ci a I'extrimite inferieur vient une chaus- 
sette ayant la forme d*un cylindre de diametre plus petit que ce dernier 
de fagon a laiss4 un passage pour la jupe du piston, se tenninant a sa partie 
extreme du bas par un jambage de largeur extSrieur du cylindre qui est main- 
tenue entre celui-ci et le bloc-carter, dans laquelle 2 rainures longitudinales 

55 sont amenages pour le passage de la bielle, sa parti/ sup^yieur un segment 
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assxire l'6tancheit6. Ce moyen pennet an piston lors du cycle de refouler 
las gaz dans la chambre chaude, assiirant la separation de ces dernlers et 
du lubrifiant. Selon une autre partie, le moyen est un piston ayant 1" aspect 
ext^rieur identique des modeles d^jlL utiliser, la jupe et les segments sont dis- 
poses de la mSmes fagon. II a cat particularite d'avoir en son centre un guide, 
ce dernier coulisse a l^int^rieur de I'alesage de la chaussette> de fait 
cela aupprime le tangage qui se produit avec des pistons ordinaires, le coulis*- 
sement se fait avec une parfaite linarite, liinitant une usure trop rapide, 
I'axe du piston se situe k 1' extreme du has du guide de fagon que I'embiellage 
soit le plus court possible permet d' avoir un gain d'espace, 1,1 miter par 
la chaussette. 



Bans ce qui suit, 1 'invention est expos^e en detail k I'aide de dessins 
reprSsentant seulement un mode d'ex^cution. 



La figure 1 reprSsente, une vue synoptique du moteur conforme k la pre^- 
sente invention | la figure 2 reprSsente, une vue sur la forme de la chaus-* 
sette j la figure 5 reprlsente, une vue sur la conception du piston ; 
la figure 4 repr^sente, le diagrainme R-R sur le rendement suivant les rS- 
giines des moteurs ; la figure 5 represente, le cycle de 1" invention ainai 
qtXB son mode de fonctionnement. 



La comprehension de la description nicessite 1* explication du diagramme B-R 
represents par la figure 4. I«s courbes illustre les differents cycles, 
montrant les regimes et le rendement des moteurs. Le diagramme A typique 
au 4 temps, )jiontre sa faible puissance aux vitesses peu eievee. Le diagramme 
B typique au 2 tenips, montre une meilleure puissance aux difffirents rlgimes, 
mais son rendement demeure faible* Le diagramme C selon la presents invention, 
montre une puissance et un rendement superieur aux precedents* 



En se repportant k la figure 1 on volt que le moteur pent avoir une forme 
quelconque et cdmporte un bloc-carter 16 supportant le vilbrequin 15 et compor- 
tant une culasse 1, un cylindre 2 et une chaussette 9, un piston 3 se deplace 
alternativement suivant les deplacements angulaires du vilbrequin relie 
au piston par une bielle 14. Ce moteur est combine a un dispositif qui lui per- 
met d»accroitre sa puissance operant de fagon synchronise (avec la rotation 
du moteur). Pour un mode d'executlon prfefere de I'invention, la chaussette 9 
figure 2 comporte un jambage 11 avec epaulement pour le centrage du cylindre 1Ci 
a 1' extreme du haut de I'aiesage vient un segment 4 servant de joint 
d'etancheite, ^u has du cylindre, 2 rainures lyioijgifSdinales sont disposes 
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de faQon a laisse xm passage pour la bielle I4. Dans la presente invention, 
la forme du piston 3 figure 5 peut-etre divers, il est remarquable en 
se qu'il comporte iine jupe 6, a laquelle vient les segments 8 le nombre en est 
illimites, en son centre possede un guide 5 utiliser coirane support de I'axe 7j 
5 ce dernier pouvant-etre visse sur la tete du piston ou moules enseinblent* 

Le cycle represente par la figure 5 sulvant 1» invention se decompose ; premier 
1/2 temps le piston monte jusqu'a atteindre le point mort haut admission 
en chambre froide 20 les gaz p^n^trent a l*interieur grtce k un orifice 17* 
deuzieme 1/2 tenqps le piston descend, lors de sa chute il se produit une depres- 

10 sion dans ladite chambre pemettant au troisieme 1/2 tenqps point mort bas 
de refouler les gaz dans la chanibre chaude 21 k I'aide d*un transfert 18, 
quatrieme 1/2 temps le piston remonte compression, cinquiSme 1/2 tenqps dStente^ 
sixieme 1/2 temps ^chappement des gaz par 1* orifice 19» ^ decomposition 
du cycle 3 temps, une explosion par tours de vilbrequin, produit simultan^ments 
con^ression et admission en ler tempsj dStente et depression en 23md temps^ 

15 6chappement et admission en chambre chaude 21 en 3dme temps. 

Le moteur, pent fonctionner avec de 1* essence, du gazoil ou du fuel, I'inflam- 

o 

mation des gaz est obtenue sous plusieurs formes : allumage command^, 
par compression des gaz jusqu'a atteindre la temperature d'auto«-allumage, 
allumage sous pression contr816 d^crit dans le brevet "France" 2 328 843 « 
20 Les cylindre peuvent-etre disposes en L, H, X, V, Stoilee. 
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Revendication de brevet 

1. Moteur therndque dans lequel 1' inflammation des gaz est obtenue : par 
allumage command4, par compression jusqu'a atteindre la temperature d'auto- 
allimage, par compression sous pression contrSl^, le piston (3) se d^place 
alternativement dans irn cylindre (2) an moyen d^iine chaussette (9) fixe qui as- 
sure l»6tanch6itl entre la partie motrice et la partie sup^rieur, effectue 
Tin travail par I'interm^diaire de la detente d»une combustion d»essence, 
de gazoil ou de fuel, comprenant : un couplage axe du moteur-piston qui produit 
le mouvement altematif du piston dans le couple chaussette-cylindre, 
caractgrisS par le fait que le piston (3) motifie le volume de la chambre froide 
(20) crSant une a^iratlon lorsqu'il atteind le point mort haut, les gaz 
d'admission p4n6trent dans la ladite chambre par un orifice (17), lors de 
sa descende produit une depression permettant au gaz d'gtre refouler au moyen 
d»un transfert (18) dans la chambre chaude (21), le piston remonte les gaz 
sent compressSs, le piston est au point mort haut, avant qu»il amorce sa chute 
dStente, le piston redescend au point mort bas Schappement par I'orifice (19). 

2. Moteur thenmique selon 1, les gaz d'admission pgn^trent dans la chambre 
froide (20) par un orifice (17). 

3. Moteur thennique selon 1, les gaz emmagaslnSs dans la ladite chambre sont 
pr6coii5)ress4s par le piston lors de sa descende. 

4- Moteur thermique selon 1, les gaz de la dudit chambre sont expyjlsea dans 
la chambre chaude (21) au moyen d»un transfert (18). 

5. Moteur thermique selon 1, le piston remonte les gaz sont recompressSs 
jusqu'au point critique de 1' allumage. 

6. Moteur thennique selon 1, un travail est effectu6 au moyen d'une detente 
combustiori d'un carburant. 

7. Moteur thennique selon 1, les gaz brillgs sont 6vaculs au moyen d»un orifice 
(19) d'Ichappement. 

8. Moteur thennique selon 1, dans lequel le mouvement alternatif du piston 
motif ie le volume de la chambre froide (20), proportionnant le stockage 
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9. Moteur thermique selon 1, comportant line chaussette (9) qui assure 
I'homogeneite de la partie motrice et de la chambre (20). 

10. Moteur thermique selon 1, comprend un piston (5) rnunit en son centre 
d'un guide (5)> lequel vient dans I'alesage de la chaussette ainsi formes 
il rend ^tanche la partie superieur et la partie motrice. 

1 1 • Moteur thermique selon 1 , f onctionne avec de divers carburant, essence^ 
fuel, gazoil, solvant, ...etc... / 
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The ignition of gases in a thermal engine is obtained by a remote 
controlled 

ignition, by compression up to the ignition temperature or by 
compression under 

a set pressure. The piston slides in a cylinder in a rigid sock. This 
sock 

insures the sealing between the motor part and the upper part. 
The work done 

is achieved during the expansion process. 

The engine-piston coupling axis produces the alternative movement 
of the piston 

in the couple piston-sock. The gases are induced in the cold 
chamber through 

bores. The induction process happens when the piston is at the top 

dead 

centre. These gases are then moved into the hot chamber through 
a channel 

where they will be compressed. These two processes happen 
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respectively when 

the piston is moving down and up towards the top dead centre. 

Then the piston 

slides down to the bottom dead centre, where the exhaust 
manifold is located, 

before it starts the expansion process.. 

Unlike the two and four stroke internal combustion engines the 
thermal engine 

consists of a reduced number of components which provides a 
considerable 

reduction in the structural requirements, in the production costs 
and a higher 

efficiency. The lubricant is separated from the upper end, a 
better 

lubrication and a reduced quantity of lubricant are achieved. 
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